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<S) Umwandelbares Fahrzeugdach 

® Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach (1) mit einem Hauptdachelement (3) und zumindest 
einem weiteren Dachelement (2 r 4), die miteinander be- 
wegbar verbunden sind, und mit einer Hauptlagereinrich- 
tung (6), die das Hauptdachelement (3) an der Karosserie 
schwenkbar lagert und dieses beim Offnungsvorgang des 
Fahrzeugdaches zusammen mit dem daran gekoppelten 
Dachelement (2, 4) in eine Ablagestellung uberfuhrt, wo- 
bei beim Verschwenken des karosserieseitig gelagerten 
Hauptdachelements (3) mittels der Hauptlagereinrichtung 
(6) das angekoppelte Dachelement (2) uber seine von der 
Hauptlagereinrichtung (6) gesteuerte Verbindungsein- 
nchtung (13) wahrend der Bewegung des Hauptdachele- 
ments (3) in etwa parallel unter oder uber das Hauptdach- 
element (3) verlagert wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeugdach 
mit einem Hauptdachelement und zumindest einem weite- 
ren Dachelement, die mileinander bewegbar verbunden 
sind, und mit einer HaupQagereinrichtung, die das Haupt- 
dachelement an der Karosserie sebwenkbar lagert und die- 
ses beim Offhungsvorgang des Fahrzcugdachcs zusammcn 
mit dem daran gekoppelten Dachelement in eine Ablagestel- 
lung uberfuhrt 

Aus der DE 196 42 152 Al ist ein derartiges Fahrzeug- 
dach eincs Kraftfahrzcugs bekannt geworden. Das Dach ist 
in ein vorderes, ein mittleres und ein rtickwartiges Teilstiick 
untcrteilt, die aus einer gemcinsamen, den Fahrzcuginnen- 
raum uberdeckenden SchlieBstellung in eine Ofrhungsstel- 
lung untcr Ablage in einen heckseitigen Vcrdeckkastcn 
uberfubrbar sind. Das vordere und das mit Here Dachteil- 
stuck wie auch das miulere und das riickwartige Dachteil- 
stuck sind uber eine jeweilige Gelenkverbindung mileinan- 
der verbunden. Das ruckwartige Dachteilstuck ist uber eine 
Lenkeranordnung an der Karosserie schwenkbeweglich ge- 
lagert. Beim Offnungsvorgang wird zunachst das riickwar- 
tige Dachteilstuck gemeinsam mit dem vordcren und mitde- 
ren Dachteilstuck als starr angekoppelte Einheil urn die ka- 
rossericscitigc Lagcrung entgegen der Fahrtrichtung vcr- 
schwenkt, wobei das vorderer Dachteilstuck vergleichs- 
weisc hoch uber das Fahrzeug angehoben wird. Anschlic- 
Bend werden aus dieser Schwenkstellung heraus das vordere 
Dachteilstuck unter das mittlere Dachteilstuck und beide mit 
einer synchronen Absenkbewegung unter das riickwartige 
Dachteilstuck vcrlagcrt. SchlieBlich werden allc drci Dach- 
teilstucke in einer Schwenk-Schubbewegung in den Ver- 
deckkasten eingefuhrt. 

Aus der DE 43 26 255 CI ist ein Fahrzeugdach fur ein 
Kraflfahrzeug bekannt geworden, das seitlich jeweils cine 
B-Saule aufweist, die in einer karosseriefesten, annahemd 
horizontal uber der Hinterachse in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufenden Fiihrung lings verschiebbar und schwenkbar 
gelagert ist Auf der B-Saule ist ein Dachteil schwenkbar ge- 
lagert, das sich von der B-Saule nach vome in Richtung zur 
Frontscheibe erstreckt. Zum OtTnen und Versenken des 
Fahrzeugdaches wird zunachst eine Heckscheibe unter das 
Dachleil gefahren und zwei hintere Dreieckfensier werden 
abgesenkt. AnschlieBend wird die B-Saule als Einheit zu- 
sammen mit dem Dachteil und der Heckscheibe tnittels ei- 
nes Antriebs langs der Fiihrung in unvermindert vcrtikaler 
Position nach hinlen verfahren. In der hinteren Position wir 
das Dachteil nach unten zur B-Saule hin und in Richtung ci- 
nes Stauraumes geklappt. Zum vollstandigen Versenken des 
Daches in den Stauraum hinter den Sitzcn wird die B-Saule 
gegenUber der FUhrung nach vome verschwenkt, wobei die 
Winkefsteliung des Dachteils zur B-Saule angepaBt wind, 
und urn einen bestimmten Betrag nach vorne verfahren. 

Aufgabc der Erfindung ist cs, ein cingangs genanntes 
Fahrzeugdach zu schafifen, dessen zumindest zwei versenk- 
bare Dachelemcnte in einer verbesserten Absenkbewegung 
in eine Ablagestellung uberfuhrbar sind. 

Dicse Aufgabc wird bei dem oben genannten Fahrzeug- 
dach erfindungsgemaB dadurch geldst, daB beim \fer- 
schwenken des karosserieseitig gelagcrten Hauptdachele- 
ments mittels der Hauptlagereinrichtung das angekoppelte 
Dachelement uber seine von der Hauptlagereinrichtung ge- 
steuerte Verbindungseinrichtung wahrend der Bewegung 
des Hauptdachelemems in etwa parallel unter oder uber das 
Haupidachelement verlagert wird. Da schon wahrend der 
Verschwenkbewegung des Hauptdachelements das Dach- 
element uber oder unter das Hauptdachelement bewegt 
wird, ist die Ausschwenkhohe wesentlich geringer wie bei 



dem eingangs genannten Fahrzeugdach. Damit kann das 
Dach auch im Fahrbetrieb gedffhet werden, wobei Windan- 
grififekrafte wesentlich reduziert sind. 

Vbrteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
5 Unteranspruchen angegeben. 

Bevorzugt ist die Haupdagereinrichtung ein Hauptvierge- 
lenkgetriebe, mit dem auf einfache Weise das Hauptdachele- 
ment in einer Parallelverschwenkbewegung in die Ablage- 
stellung gefUhrt werden kann. Auch die Verbindungsein- 
10 richtung zwischen dem Hauptdachelement und dem andercn 
Dachelement ist zweckmaBigerweise ein Viergelenkge- 
triebe, das mit der Hauptlagereinrichtung bzw. dem Haupt- 
viergelenkgetriebe in Bewegungsubertragungsverbindung 
verbunden ist Jedoch konnen auch andersartigc Geienke 
15 und kinematische Verbindungen eingesetzt werden, urn die 
gewflnschten Bewegungcn zu erzielen. 

vbrteilhaft ist das Viergelenkgetriebe uber einen Koppel- 
lenkcr mit vom Hauptviergclenkgctricbe bewegbaren Ele- 
menten verbunden. 
20 Das Fahrzeugdach kann zusatzlich zu dem Hauptdachele- 
ment zwei oder drei weitere Dachelemcnte aufweisen, die 
zu einander bewegbar gelagert sind. Damit ist ein groBeres 
Fahrzeugdach in mehrere klcinere starre Dachelemcnte un- 
terteilbar, die ein besseres Ablegeverhallen in einem kleinen 
25 Ablageraum aufweisen. 

Die einzelnen Dachelemente konnen unterschiedlich an- 
gcordnet werden. So kann das Hauptdachelement zwischen 
den zwei Dachelementen angeordnet sein. Andererseits 
konnen die zwei Dachelemente in Fahrtrichtung vor oder 
30 hinter dem Hauptdachelement angeordnet sein. Beim Bewe- 
gungsablauf kann beispielsweise das vordere Dachelement 
Uber das mittlere Hauptdachelement und das hintere Dach- 
element unter das mittlere Hauptdachelement verlagert wer- 
den wie auch das vordere Dachelement unter das mittlere 
35 Hauptdachelement und das hintere Dachelement uber das 
mittlere Hauptdachelement. 

In unterschiedlichen Gestaltungen konnen die beiden 
Dachelemente mit gieichartigen oder rait unterschiedlichen 
Verbindungseinrichtungen an dem mittleren Hauptdachele- 
40 ment angebracht sein und die Verbindungseinrichtungen 
konnen fur eine Parallelverschwenkung, fur eine translatori- 
sche Verschiebung oder zum Umklappen um ein Gelenk un- 
ter bzw. Uber das mittlere Hauptdachelement ausgelegt sein. 
Bevorzugt sind die zumindest zwei Dachelemente mittels 
45 Viergelenkgetriebe, Schiebefuhrungen oder Schwenkge- 
Ienkc oder durch Kombinationen hiervon mit dem mittleren 
Hauptdachelement bewegbar verbunden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel sicht vor, daB an dem hinteren 
Dacheiemenl ein zusatzliches Dachelement mittels einer 
50 Gelenkverbindung, insbesondcre einem Zusatzviergclenk- 
gelriebe, bewegbar und in Bewegungskopplung mit der 
Hauptlagereinrichtung oder mit dem hinteren Viergelenkge- 
triebe angeordnet ist. 
Des wcitercn kann das Fahrzeugdach zusatzlich einen 
55 rttckwartigen Abschnitt mit einem Dach- oder Dachsaulen- 
elcment aufweisen, das uber ein Heckgctriebc absenkbar ist, 
und die Hauptlagereinrichtung kann uber eine Koppelein- 
richtung mil dem Heckgetriebe gckoppelt sein. Eine derar- 
tige Kopplung kann mechanisch, elektrisch oder hydrau- 
60 lisch erfolgen. Bevorzugt crfolgt die Kopplung durch einen 
Koppellenker, der die Hauptlagereinrichtung mit dem Heck- 
getriebe verbindet. 

Andererseits kann die Kopplung auch elektronisch/elek- 
tronisch uber jeweils einen Antrieb an der Hauptlagerein- 
65 richtung und an dem Heckgetriebe oder hydraulisch uber ei- 
nen gemeinsamen Antrieb fur die Hauptlagereinrichtung 
und das Heckgetriebe erfolgen. 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele des Fahr- 
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zeugdachs unter Bezugnahrae auf die Zeichnungen naher er- 
lautert Ks zeigt: 

Fig, 1 in ciner Seitenansicht in schematischer Darstellung 
ein umwandeibares Fahrzeugdach mit drei Dachelementen 
in SchlieBstellung; 5 

Fig. 2 bis 5 jeweils in einer Seitenansicht in schemati- 
scher Darstellung das Fahrzeugdacb in verschiedenen Stel- 
lungen von der ScblicBstellung bis zur Oflfenstellung; 

Fig. 6 in scbemariscben Darstellungen rnehrere Beispiele 
fiir unterschicdlich ablegbare Dachelemcnte; und 10 

Fig* 7 in einer Darstellung gemSB Fig. 1 ein am Fahrzeug- 
dacb zusatzlich angcbracbtcs hintcres Dachclement 

Ein umwandeibares, absenkbares und in einen Aufnab- 
meraum tcilwcise oder ganzlich versenkbarcs Fahrzcugdach 
1 eines Kraftfahrzeugs wie z. B. eines Kombis oder eines 15 
Gclandewagcns enthalt einen vordercn Dachabschnitt, dcr 
ein vorderes Dachelement 2, ein mitaeres Dachelement 3 
und ein hintcres Dachelement 4 aufwcist (siche Fig. 1 und 
2), die zusammen mit einem Heckdachelement 5 eines riick- 
warrigen Dachabschnitts in der in Fig. 2 dargestellten 20 
SchlieBstellung einen Fahrzeuginnenraum uberdecken. Mit- 
{ tels einer Dach- oder Verdeckkinematik, die jeweils randsei- 
j- tig an den Dachelementen 2, 3, 4 symmetrisch zur Fahrzeug- 
[jlangsachse angeordnet ist und anhand der fur eine Seite dar- 
gestellten Elemcnte bcschricbcn ist, ist das Fahrzeugdach 1 25 
aus der SchlieBstellung (Fig. 1 und 2) in eine Oflfenstellung 
(Fig. 5) uberfuhrbar. Die Dachkincmatik weist ein Vicrge- 
lenkgetriebe 6 zum Lagem des mittleren Dachelements 3 
auf, das auch als Hauptdachclement bezcichnct wird. Das 
Viergelenkgetriebe 6 enthalt einen beziiglich des Fahrzeugs 30 
vordcren Lcnker 7 und einen hintcren Lcnker 8, die an der 
Karosserie in zwei Gelenken 9 bzw. 10 und an dem Dachele- 
ment 3 in zwei Gelenken 11 bzw. 12 schwenkbar angelenkt 
sind, so dafi das mitilere Dachelement 3 urn die karosserie- 
seitigen Gclenke 9, 10 in ciner Parallelverschwcnkbewe- 35 
gung nach hinten absenkbar isL Ein nicht dargestellter An- 
trieb greift entweder an dem vorderen oder dem hinteren 
Lenker 7 bzw. 8 an und kann das Viergelenkgetriebe 6 ver- 
schwenken. 

Das vordere Dachelement 2 ist mit dem mittleren Dach- 40 
element 3 Uber ein vorderes Viergelenkgetriebe 13 gekop- 
pelt, das einen Hauptlenker 14 enthalt, der an einem Arm 15 
des mittleren Dachelements 3 in einem Gelenk 16 schwenk- 
bar gelagert und an seincm Vordercnde in einem Gelenk 17 
an dem vorderen Dachelemeni 2 angelenkt ist Ein Hilfslen- 45 
ker 18 des Viergelenkgctricbcs 13 ist in einem Gelenk 19, 
das an dem Arm 15 beabstandet zu dem Gelenk 16 angeord- 
net ist, und in einem Gelenk 20 an dem vordcren Dachele- 
ment 2 angelenkt 

Das hintere Dachelement 4 enthalt einen Arm 21 mit zwei 50 
voneinander beabsiandeten Gelenken 22 und 23, an denen 
ein Haupdcnker 24 und cin Hilfslenkcr 25 eines hinteren 
Viergelenkgelriebes 26 schwenkbar gelagert sind. An dem 
mitdercn Dachelement 3 sind der Hauptlenker 24 und der 
Hilfslenker 25 in zugeordneten Gelenken 27 bzw. 28 ange- 55 
lenkt Ein Koppcllenkcr 29 ist an dem vordcren Lenker 7 des 
Hauptviergelenkgetriebes 6 in einem Gelenk 30 und an dem 
Hauptlenker 24 in einem Gelenk 31 schwenkbar angelenkt. 
Ein weiterer Koppellenker 32 verbindet ein Gelenk 33, das 
an ciner Verlangcrung 34 des Hauptlenkers 14 des vorderen CO 
Viergelenkgelriebes 13 angeordnet ist, mit einem Gelenk 35 
an dem Hilfslenker 25 des Viergetenkgetriebes 26 (siebe 
Fig- 1). wahrend bei dem in den Fig. 2 bis 5 dargestellten 
Fahrzeugdach der Koppellenker 32 an dem Gelenk 33* ange- 
lenkt ist das an der Verlangcrung 34* des Hilfsienkers 18 des 65 
vorderen Vicrgclenkgetriebes 13 angeordnet ist 

Beiin Offnungsvorgang des Fahrzeugdaches 1 bewegt der 
Anirieb das Hauptviergelenkgeiriebe 6 zusammen mit dem 



mittleren Dachelement 3 in einer Schwenkbewegung in 
Richtung zur ruckwartigen Ablagestellung am Fahrzeug- 
beck (siehe Bewegung yon Fig. 2 zu Fig. 3), wobei das mitt- 
lere Dachelement 3 seine annahemd horizontale Ausrich- 
tung beibehalt oder sich nur geringfugig neigt Oberdie bei- 
den Koppellenker 29 und 32 werden die zwei Viergelenkge- 
triebe 13, 26 fiir das vordere und das hintere Dachelement 2 
und 4 derart bewegt daB das vordere Dachelement 2 in an- 
nahemd paralleler Ausrichtung zu dem mittleren Dachele- 
ment 3 fiber dieses verschwenkt wird, wohingegen das hin- 
tere Dachelement 4 in annahemd paralleler Ausrichtung zu 
dem mittleren Dachelement 3 unter dieses verschwenkt 
wild. Das gesamte Getriebe der Verdeckkinematik enthalt 
somit 16 Gelenkc und weist den Freihcitsgrad 1 auf. 

Die Lenker sind in den Figuren vereinfacht als im wesent- 
lichen linearc Hcmentc dargeslellt sie konnen jedoch insbe- 
sondere bei dem vorderen Viergelenkgetriebe 13, das nach 
oben uber das mitdcre Dachclement 3 geschwenkt wird, ge- 
kropft gebildet sein, um eine raumsparende Lenkeranord- 
nung zu ermoglichen. 

Die beiden Koppellenker 29 und 32 konnen in Abhangig- j 
keit von den PlatzverhSltnissen unterschiedliche Lenker f 
miteinander verbinden, um die Antriebsbewegung vom 
Hauplviergelenkgetriebe 6 auf das vordere und das hintere 
Viergelenkgetriebe 13 und 26 zu ubcrtragen. So kann bei-( 
spielsweise der Koppellenker 29 den hinteren Lenker 8 des 
Hauprviergclenkgetricbcs 6 mit dem Hilfslenker 25 und der 
Koppellenker 32 den Hauptlenker 24 des hinteren Vierge- [ 
lenkgetriebes 26 mit dem Hilfslenkcr 18 des vordcren Vier- ■ 
gelenkgetriebes 13 verbinden, wobei auch andere Kombina- • 
doncn sinnvoll ausfuhrbar sind. 

Fig. 6 zeigt in Prinzipdarstellung verschiedene Altemati- 
ven der Bewegungsart des vorderen und des hintcren Dach- 
elements 2 bzw. 4 unter oder uber das mittlere Dachelement 
3. 

Fig. 6.1 zeigt das schon beschriebene Ausruhrungsbei- 
spiel, bei dem das vordere Dachelement 2 mittels des Vier- 
gelenkgetriebes 13 uber das mittlere Dachelement 3 und das 
hintere Dachelement 4 untere das mittlere Dachelement 3 
verlagerbar sind. Fig. 6.2 zeigt eine Alternative mit ver- 
tauschter Bewegung. 

Fig. 6.3 zeigt ein vorderes und ein hinteres Dachelement 
2 bzw. 4, die mil tels einer Bewegungseinrichtung translato- 
risch uber bzw. unter das mittlere Dachelement 3 bewegt 
werden, wahrend Kg. 6.4 eine Alternative mit vertauschter 
Bewegung zeigt 

Die Fig. 6.5 zeigt eine Kombination aus einer Parallelver- 
schwenkung des vordercn Dachelements 2 uber das mittlere 
Dachelemeni 3 sowie einer translatorischen Bewegung des 
hinteren Dachelements 4 unter das mitdcre Dachelement 3, 
wahrend Fig. 6.6 einen vertauschlen Bewegungsablauf 
zeigt 

Fig. 6.7 enthalt eine Variante mit einer reinen Schwenk- 
oder Klappanlcnkung der beiden Dachclcmente 2. 4 an dem 
mittleren Dachelement 3. Aus den dargestellten Grundbe- 
wegungen konnen zusatzlichc Ausfuhrungsbeispiclc mit 
weiteren Kombinationen gebildet werden. 

Das Hauptviergclcnkgetriebc 6 kann staU des mitdercn 
Dachelements 3 auch das vordere oder das hintere Dachele- 
ment 2 bzw. 4 an der Karosserie schwenkbar lagem. 

Fig. 7 zeigt ein Fahrzeugdach 1 gemaB Fig. 1 mit einem 
zusatzlichen Heckdachelement 36, das uber ein Zusatzvier- 
gelenkgetricbe 37 an dem hinteren Dachelement 4 schwenk- 
bar angelenkt ist. Ein abgewinkelter Arm 38 des Heckdach- 
elements 36 ist iiber zwei Gelenke 39 und 40 an zwei Len- 
kern 41 und 42 des Zusatzviergelenkgctriebes 37 schwenk- 
bar gelagert, wobei die Lenker 41 und 42 in Gelenken 43 
und 44 an dem hinteren Dachelement 4 gelagert sind. Ein 
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Koppellenker 45 verbindet einc Verlangerung des Hauptlen- 
kers 24 mit dem vorderen Lenker 42 zur Bewegungsubertra- 
gung. SchlieBlich kann noch einc hintere Dachsaule 46 (D- 
Sauie) in einem Drebgeieok 47 am Hinterende des Heck- 
dacbelements 36 gelagert sein und fiber eine mit dem Zu- 5 
satzviergelenkgetriebe 37 verbundene Lenkerkoppei 48 und 
49 zum Binklappen schwenkbeweglich angetriebcn sein. 

Das in den Fig. 2 bis 5 dargestellle Fahrzeug enthalt des 
weiteren eine hintere ablegbare Dachsaule 50 (D-Saule) mit 
cinem daran angelcnkten Hcckdachteil 5. Eine Lagercin- 10 
richtung 52 fDr die Dachsaule 50 enthalt ein Lenkergetriebe 
mit zwei gekoppeltcn Vicrgclcnkgetriebcn On den Figuren 
nicbt naher bezeichnet). Die Lagereinricbtung 52 ist liber 
zwei Lenker 53 und 54 an zwei kaiosscriefcstcn Gclenken 
55 und 56 schwenkbar gelagert. Ein Dachsaulenlenker 57, 15 
dcr die Dachsaule 50 tragt, ist in dem Lenkergetriebe intc- 
griert und an zwei Gelenken 58 und 59 schwenkbar gelagert 
Der Antrieb des Heckdachteiis 5 erfolgt miUcls ciner Hilfs- 
lenkeranordnung, die von der Lagereinrichtung 52 zwangs- 
bewegtist 20 

Eine Antriebseinrichtung kann wahlweise den Lenker 53 
oder den linker 54 antreiben und altemativ auch z. B. in 
dem Gelcnk 55 oder dem Gelenk 56 angreifcn. 

Eine Koppelein richtung in Form eines Koppellenkers 60 
bildct eine Bcwegungskopplung zwischen dem Hauptvicr- 25 
gelenkgetriebe 6 des mittleren Dachelementes 3 des vorde- 
ren Dachabschnitts und der Lagereinrichtung 52 fur die 
Dachsaule 50. Der Koppellenker 60 ist einerseits am Lenker 
53 in einem Gelcnk 61 und andercrseits an cinem kurzen 
Fbrtsatz 62 des vorderen Lenkers 7 des Hauptviergelenkge- 30 
triebes 6 in einem Gelenk 63 angclenkt Dcr Koppellenker 
60 bildet eine mechanische Koppeiung, so daB eine syn- 
chrone, aufeinandcr abgestimmte Bewegung der Dachele- 
mente 2, 3, 4 und der Dachsaule 50 mit dem Heckdachteil 5 
beim Ablegen des Fahrzcugdachcs 1 gewahrleistet ist und 35 
Koilisionen dieser Bauteiie ausgeschlossen sind. Uber den 
Koppellenker 60 kann auch eine Antriebsbewegung iibertra- 
gen werden, so daB nur ein Antrieb zum Ablegen der vorde- 
ren Dachelemente 2, 3, 4 und der Dachsaule 50 erforderlich 
ist Dieser Antrieb kann entweder an dem Hauptviergelenk- 40 
getriebe 6 der vorderen Dachelemente 2, 3, 4 oder an der La- 
gereinrichtung 52 der Dachsaule 50 angreifen. 
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1. Umwandelbares Fahrzeugdach mit einem Haupt- 
dachelement und zuinindest einem weiteren Dachele- 
ment die miteinander bewegbar vcrbunden sind, und 
mil einer Haupilagereinrichlung, die das Hauptdach- 
clement an der Karosscrie schwenkbar lagcrt und die- 50 
ses beim Offnungsvorgang des Fahrzeugdaches zusam- 
mcn mit dem daran gekoppeltcn Dachelemcnt in cine 
Ablagestellung uberfuhrt, dadurch gekennzeichnet, 
daB beim Verschwenkcn des karosscrieseitig gelagcr- 
ten Haupldachelementes (3) miitels der Hauptlagerein- 55 
richtung (Vicrgelenkgetricbc 6) das angckoppclte 
Dachelement (2) uber seine von der Hauptlagereinrich- 
tung gesteucrte Verbindungseinrichtung (Viergelenk- 
getriebe 13) wghrend der Bewegung des Hauptdachele- 
inents (3) in e~(wa parallel unter oder uber das Haupt- 60 
dachelement verlagen wird. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hauptlagereinrichtung ein Hauptvier- 
gelcnkgetricbc (Gelcnke 9, 10, 11 und 12) ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 65 
kennzeichnei, daB die Verbindungseinrichtung zwi- 
schen dem Haupidachelement (3) und dem anderen 
Dachelement (2) ein Vicrgelenkgetriebe (13) ist, das 



mit der HaupUagerrinrichtung (6) bzw. dem Hauptvier- 
gelenkgetriebe (Gelenke 9, 10, U und 12) in Bewe- 
gungsubertragungsverbindung verbunden ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Viergelenkgetriebe (13) ttber einen 
Koppellenker (29) mit vom Hauptviergelenkgetriebe 
(Gelenke 9, 10, 11 und 12) bewegbaren Elementen ver- 
bunden ist 

5. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB cs zusatzlich zu dem 
Hauptdacheleraent (3) zwei weitere Dachelemente (2 
und 4) aufweist, die zueinander bewegbar gelagert 
sind. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hauptdachelement (3) zwischen den 
zwei Dachclcmentcn (2 und 4) angeordnct ist 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die zwei Dachelemente (2 und 4) in 
Fahrtrichtung vor oder hinter dem Hauptdachelement 
(3) angeonlnet sind. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein vorderes Dachele- 
ment (2) uber das mittlere Hauptdachelement (3) und 
ein hinteres Dachelement (4) unter das mittlere Haupt- 
dachelement (3) verlagert wird. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Dachelement 
(2) unter das mitdere Hauptdachelement (3) und das 
hintere Dachelement (4) uber das mitdere Hauptdach- 
element (3) verlagert wird. 

10. Fahrzeugdach nach einem dcr Anspriiche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Dachelemente 
(2 und 4) mit gleichartigen oder mit unterschiedlichen 
Verbindungseinrichtungen an dem mitderen Haupt- 
dachelement (3) angebracht sind und die Verbindungs- 
einrichtungen ftir eine Parallelverschwenkung, fur eine 
translatorische Verschiebung oder zum Umklappen um 
ein Gelenk unter bzw. iiber das mittlere Hauptdachele- 
ment ausgelegl sind. 

1 1 . Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Dachelemente (2 und 4) mit- 
tels Viergelenkgetriebe (13 bzw. 26), Schiebefuhrun- 
gen oder Schwenkgelenke oder durch Kombinattonen 
hiervon mit dem mitderen Hauptdachelement (3) be- 
wegbar yerbunden sind 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem hinteren Dachele- 
ment (4) ein zusatzliches Dachelement (36) mittels ei- 
ner Gelenkverbindung, insbesondere einem Zusatz- 
vicrgelenkgetriebe (37), bewegbar und in Bcwegungs- 
kopplung rnit der Hauptlagereinrichtung (Viergelenk- 
getriebe 6) oder mit einem hinteren Viergelenkgetriebe 
(26) angeordnet ist 

13. Fahrzeugdach nach cinem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeugdach (1) zu- 
satzlich einen ruckwartigcn Abschnitt mit einem Dach- 
oder Dachsaulenelement (Dachsaule 50) aufweist, das 
uber ein Heckgctriebe absenkbar ist und daB die 
Hauptlagereinrichtung (6) tiber eine Koppeleinrichtung 
(Lenker 60) nut dem Heckgctriebe gekoppelt ist 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Kopplung mechanisch, elektrisch 
oder hydraulisch erfolgt 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet daB die Kopplung durch einen Kop- 
pellenker (60) erfolgt, der die Hauptlagereinrichtung 
mit dem Heckgetriebe verbindet 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
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gekennzeicbnet, dafi die Kopplung elektronisch/elek- 
tronisch ubcr jeweils einen Antrieb an der Hauptlager- 
einrichtung und an dem Heckgetriebe erfblgt 
17. Fahrzeugdach nach Anspruch 13 oder 14, daduich 
gekennzeichnet, dafi die Kopplung hydraulisch Uber ei- 5 
nen gemeinsamen Antrieb fiir die Hauptlagereinrich- 
tung und das Heckgetriebe erf olgt. 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 
10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



ZEICHNUNGEN SHITE 1 Nummer: DE 10006 296 CI 

IntCI. 7 : B60J 7/08 

Veroffentlichungstag: 17. Mai 2001 




63 60 



102 120/88 




102 120/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: DE 100 06 296 CI 

IntCI. 7 : B 60 J 7/08 

Veroffentlichungstag: 17. Mai 2001 




102 120/58 



ZEICHNUNGEN SHITE 4 



Nummer: DE 100 06 296 C1 

IntCI. 7 : B 60 J 7/08 

Veroffentiichungstag: 17. Mai 2001 




102 120/88 



ZEICHNUNGEN SEfTE 5 



Nummer: DE 100 06 296 CI 

IntCI. 7 : B 60 J 7/08 

Veroffentlichungstag: 17. Mai 2001 




102 120/S8 



I % ZEICHNUNGEN SEITE 6 Nummer: DE10006296C1 



IntCI. 7 : B 60 J 7/08 

Veroffentlichungstag: 17. Mai 2001 



LqxJ L F,G - 6 

E ZZZZZZ2 E^SCTCT EZZZZZZa 



2Z3 



2 ^ ^ 3 A 

ezzzzzzzai^xs&s ezzzzz^a 



2 3 A 

k//^////^ i^v^j vzzzzzzn 



6.3 



6.4 



6.5 



2 ^ ^ 3 U 

ZZZZZZZZn ^A ^\< \M v//sA//a 

^JJ 6.6 

2 3 4 

\ rr\ y ; 

IZZZZZZf&S^S^SSS^EZZZZZZZZ) 

W 6.7 



102 120/88 




102 120/88 



